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1. SAMMENDRAG

Planen er en detaljregulering av et mindre omrade i et eksisterende neerings/industri-
omrade pa Horvneset utenfor tettstedet Sandnessjgen i Alstahaug kommune.
Hovedformalet det reguleres til er forretning/industri og det planlegges oppfert et
forretnings-/lagerbygg for trevare- og byggevarehandel, samt et lager for stalvarer.

Det settes av plass til parkering for kunder og tilstrekkelig mangvreringsareal for
kjgretay innenfor planomradet.

Mot tilgrensende boligbebyggelse vil et vegetasjonsbelte skjerme for innsyn og stay. |
tillegg plasseres bygningsmassen slik at boligene skjermes mest mulig.

En hensynssone 4 meter pa hver side av eksisterende kabelfgring over planomradet,
sikrer tilgang for eventuelle framtidige reparasjoner og vedlikehold.



2. BAKGRUNN

Planforslaget er innsendt av tegn_3, pa vegne av E.A. Smith AS som er tiltakshaver.

Hensikt med planen

Hensikten med planarbeidet er & legge til rette for oppfering av et neeringsbygg, som
inkluderer en byggevareforretning og lager i @yvind Lambes vei 20-22 pa Horvneset i
Sandessjgen.

Planavgrensning

Planomradet er avgrenset som vist pa vedlagt kart, og omfatter eiendom g.nr/b.nr 39/79 og
eiendom g.nr/b.nr 39/58 samt del av kommunal vei g.nr/b.nr 39/55 og g.nr/b.nr 38/15.



Bergrte grunneiere

Reguleringsplanen bergrer falgende eiendommer og grunneiere:

Gnr/Bnr Adresse Navn Kommentar
38/15 Strandgata 52 Alstadhaug Kommune
39/55 8800
SANDNESSJZEN
39/62 Postboks 332 Helgeland Industrier AS
39/60 8651 MOSJJEN
38/1192
39/59 Helgelandske AS Adresse mangler
39/14 Strandgata 52 Alstadhaug Kommune
8800
SANDNESSJZEN
39/7 Nordengveien 37 Wilhelmsen Thore
Waldemar
0755 OSLO
39/73 Horvnesveien 66 Janne Elin Blomsg
39/25 8803 Eirik Nordeng
SANDNESSJZEN
39/6 Holmen Helgelandsbase
Eiendomsutvikling AS
8805
SANDNESSJZEN
39/32 c/o Torbjgrn Walnum
Bjarkelyveien 18
8700 NESNA
39/76 Syv Sgstres Gate 4 HEBO Sandnessjgen AS
8800
SANDNESSJZEN
39/20 Botnveien 15 A Jan Rune Johnsen

8803
SANDNESSJZEN




3. PLANPROSESSEN

Kunngjgring om igangsatt regulering

Oppstart av detaljregulering av @yvind Lambes vei 20-22 ble varslet i Helgelands Blad
24.4.2013.

Varsel om igangsatt regulering

Grunneiere, andre rettighetshavere og offentlige instanser ble varslet ved brev datert
25.4.2013.

Kunngjering om oppstart av
detaljregulering for Byvind Lambes
vel 20-22, Horvneset, Sandnessjaen

Iht. plan- og bygningsloven § 12-8, varskes igangsettng
av defafregulering for ovennesmte plan i tetistedat
Sandnessjpan, Alstahaug kommune

Manomradet er avgrenset som vist pa vedlagt kar,

og omfatter del av eiendom gne'bar 30,55,

eiendom gmybne 35/70 og eiendom gny/bnr 35,/5E.
tesgn_3 AL uttarer regqulenngsarbeidst pd vegne av

E. A Smith AS. Planomeadet ligger langs hyind Lamibes
vai pd Honmeset, @. 2,0 km seeeest for Sandnessjsen

sentrum, utgier ca. 7.9 daa og omfattes av kerings-
pa1f:rﬂamsk:-eng—:§nrﬁ}el 1.-.%&;?
kommumestyret den 25.09.2010. | gieldende plan e
planomradet av=att &l formalet fometning findustn.
Repulenngsplanen =kal leggs til retie for oppdeving av
neeing=bypg med thherende utearealer
Kommentarer/merinader og ansike om medvirkning i
fobindeise med det igangsatie reguisningsarbeidst kan
rettes pr brev fil tegn_3 A5, Postboks 6360 Suppen,
74532 Trondheim,feller pr espost til planiitegn3.no
innen 15. mai 2013.




4. PLANSTATUS OG RAMMEBETINGELSER

Kommunale planer
Kommunedelplan for Sandnessjgen 2006-2016, 30.03.2006
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Utsnitt fra kart - gjeldende kommunedelplan

De aktuelle eiendommene framstar i kommunedelplanen som uregulerte, men er benevnt inn
under omrade 504454 (Asgéard gnr. 39 bnr. 6).

@vrige kommunale planer:

¢ Kommuneplanens arealdel med kystsone 2006-2016. Her er bestemmelsene i
Kommunedelplan for Sandnessjgen gjort gjeldende for det aktuelle planomradet.

e Kommuneplan for Alstadhaug langsiktig strategidel 2006-2016, vedtatt 27.11.2006

e Kommunedelplan for energi og klima 2010-2020

Regionale planer

Fylkesplanen for Nordland 2013-2025, vedtatt av fylkestinget 27.2.13.

Kapittel 8.2 omhandler strategi og arealpolitiske retningslinjer for by- og tettstedsutvikling:
«Byer og tettsteders funksjon som positive drivkrefter for Nordlandssamfunnet skal utvikles
basert pa stedets kvaliteter og lokale fortrinn.»

Kapittel 8.4 omhandler strategi og arealpolitiske retningslinjer for neeringsutvikling i Nordland:
«Arealforvaltningen skal legge til rette for et mangfoldig naeringsliv og ngdvendig infrastruktur,
og ha fokus pa muligheter for vekst og verdiskaping pa grunnlag av ressursgrunnlaget i fylket.»

Kapittel 8.6 omhandler strategi og arealpolitiske retningslinjer for Klima og klimatilpasning:
«Arealforvaltningen i Nordland skal innarbeide tiltak og virkemidler for & redusere utslipp av
klimagasser og styrke tilpasningsevnen til et endret klima.»



Nasjonale fgringer/retningslinjer

Retningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging, T 4/93

Hensikten med retningslinjene er & oppna en bedre samordning av arealplanlegging og
transportplanlegging. Arealbruk og transportsystem skal utvikles slik at de fremmer
samfunnsgkonomisk effektiv ressursutnyttelse, med miljgmessig gode lgsninger, trygge
lokalsamfunn og bomiljg, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling.

Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen, T-2/08

Retningslinjene stiller krav til at barn og unge blir ivaretatt i plan- og byggesaksbehandlingen
etter plan- og bygningsloven. Det stilles ogsa krav om fysisk utforming slik at anlegg som skall
brukes av barn og unge skal veere sikret mot forurensning, stay, trafikkfare og annen helsefare.
Ved omdisponering av arealer som i planer er avsatt til fellesareal eller friomrade som er i bruk
eller er egnet for lek, skal det erstattes av fullverdige arealer. | ny utgave av RPR presiseres det
at regjeringen gnsker at retningslinjene skal hdndheves strengere, og at barns interesser bgr
veie tyngre enn det som hittil har veert vanlig, i tilfeller hvor det er interessekonflikter.

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging, T-1442 (2012)

Retningslinjen gir anbefalte utendgrs stgygrenser ved etablering av nye boliger og annen
bebyggelse med stgyfglsom bruksformal. Likeledes gis det anbefalte utendars staygrenser ved
etablering av nye staykilder.

Rikspolitiske retningslinjer for universell utforming og @kt tilgjengelighet 2009-2013
Retningslinjene gnsker at alle mennesker i hele landet skal ha like muligheter til & utvikle sine
evner og leve gode og meningsfylte liv. Universell utforming innebeerer en inkluderende
planlegging og utforming av produkter og omgivelser. Universell utforming legger til grunn
mangfoldet av mennesker og tilstreber lgsninger som kan brukes av alle.



Gjeldende reguleringsplan

Planomradet er regulert til forretning/industri og omfattes av Reguleringsplan for Sandnes skole
og Horvnes del 1 (planID: 504248), vedtatt 24.6.1998.
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Utsnitt fra kart - gjeldende regulering

Gjeldende regulering gir faringer om at det innenfor formalsomradet FI 2 skal oppferes
bygninger for lettere industri og forretningsvirksomhet med tilhgrende anlegg. Omradene skall
tildeles virksomheter som vil styrke oljebasen, komplettere og gi en naturlig vekst for
neeringslivet. Detaljhandel tillates i hovedsak ikke. Bebyggelse kan oppfares med inntil 2 etasjer
med en gesimshgyde som er maksimalt 8 meter og mgnehgyde maksimalt 11 meter. Tillatt
bebygd nettoareal er 35 % (BYA), utregning etter reglene i tidligere PBL 1985.

Parkeringsdekning skal skje pa egen grunn i samsvar med Alstadhaugs kommunes vedtekt til
pbl § 69. pkt. 3, Parkeringsnorm for Alstahaug kommune.

Grgnne belter mot boligomradene skal veere opparbeidet fgr virksomheten starter. Ubenyttet
tomteareal skal i rimelig utstrekning bevares som naturomrade.
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Tilgrensende detaljplaner

Tilgrensende omrader omfattes i hovedsak av reguleringsplan for Sandnes skole og Horvnes
del 1. Like nord og vest (langs hele planomradets utstrekning) er det regulert inn et parkbelte
(parkbelte industristrgk), som skal ha funksjon som grgnne korridorer i feltene.

Omradet ytterligere nord er regulert til bolig inkludert felles lekeareal innenfor samme
reguleringsplan. Ellers er gvrige tilgrensende eiendommer regulert til forretning/industri og
kontor/industri (reguleringsplan for @yvind Lambes vei 23, vedtatt 28.9.2011).

Det er vedtatt bebyggelsesplan iht. reguleringsplan (4.9.2008) pa eiendommen like gst for
planomradet. Omradet ytterligere gst omfattes av reguleringsplan for Horvnes 13. 15 og K3,
hvor det blant annet er regulert inn en stagrre vegetasjonsskjerm.

Utsnitt fra tilgrensende reguleringsplaner
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5. BESKRIVELSE AV PLANOMRADET,
EKSISTERENDE FORHOLD

Beliggenhet

Planomradet ligger langs @yvind Lambes vei pd Horvneset, ca 2,0 km sgrgst for Sandnessjgen
sentrum og utgjer ca 7,9 daa.

Flyfoto (planomradet innringet)

Dagens arealbruk

Oppregning av arealkategorier i daa:
12



Byggeomrader: Forretning/industri 7,332 daa
Parkbelte i industristrgk 1,076 daa

Tilstatende arealers arealbruk:

Byggeomrader: Forretning/industri
Byggeomrader: Boliger

Offentlige trafikkomrader: Kjgrevei

Offentlige trafikkomrader: Gang- og sykkelvei

Landskap

Planomradet ligger pa den vestre delen av Horvneset, like sgrgst for Sandnessjgen sentrum.
Horvneset er en landtunge som strekker seg ut i havet i nordgstlig retning. P& begge sider av
neset, mot Horvnesodden, er det avsatt store omrader til industrivirksomhet og masseuttak. Det
forhgyede midtpartiet av neset og selve odden er avsatt til LNF-omrade, med saerlige allmenne
friluftsinteresser, og er et viktig tur- og rekreasjonsomrade for innbyggerne i Sandnessjgen.

Planomradet er i dag ubebygde og domineres av krattvekst. Omradet for gvrig preges av
forretning/lagervirksomhet, tilstatende jordbrukseiendommer og noe boligbebyggelse pa
tilgrensende eiendommer. Bilveier markerer naturlige skiller mellom Planomradet og gvrige
boligomrader.

Solforhold
Planomradet ligger i et flatt landskap med svaert gode solforhold.

Grunnforhold

Planomradet ligger i hovedsak pa marine strandavsetninger. Det foreligger ingen registrerte
skredhendelser. Det er heller ingen stabilitetsproblemer i grunnen. (Kilde: NGU)

Det er ingen kjente kilder til forurensning i grunnen.

Naturforhold

Det er ingen registrerte naturverdier innenfor planomradet, eller omrade som har verdi mht.
biologisk mangfold (Kilde: Naturbase v/Direktoratet for naturforvaltning).

Eksisterende bebyggelse

Planomradet er pr. i dag ubebygd, men er tenkt innpasset i et overordnet forretnings-/kontor-
/industriomrade med gragnne kvaliteter. Deler av industriomradet er allerede under utvikling.
Planomradet ligger utenfor selve senterstrukturen, mellom etablert boligbebyggelse og starre
LNF-omrader. Omradet er del av et neerings/industriomrade, som ma ses i sammenheng med
et starre og tyngre industri og offshorevirksomhet pa gstre del av Horvneset.

Planomradet grenser i nord til et mindre boligomrade med frittliggende boliger. Strukturen i
selve naeringsomradet preges av starre lager-, industri- og kontorbygg, fritt plassert pa tomtene
med parkerings- og lagerareal mot den sentrale adkomstveien, @yvind Lambes vei.

Friluftsliv og rekreasjon

Det er ingen registrerte friluftsinteresser eller bruk til rekreasjonsformal i selve planomradet. Det
fins neerliggende LNF-omrader som benyttes til turgaing og rekreasjon.

Barn og unges interesser

Det er ikke kjent at planomradet benyttes til lek og opphold.
Barne- og ungdomsskole ligger like i naerheten. Den delen av @yvind Lambes vei som ligger
vest for planomradet benyttes som skolevei.
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Kulturminner og kulturmiljg

Det er ingen registrerte kulturminneverdier i planomradet, eller i umiddelbar naerhet til
planomradet.

Trafikkforhold

Atkomst
Planomradet har sveert god tilgjengelighet fra @yvind Lambes vei, hovedtraséen pa
Horvnesasen. Tilgrensende vegsystem antas & ha kapasitet for noe gkt trafikk.

Atkomst til planomradet fra Sandnessjgen Sentrum skjer via fv. 809 og fv. 17, fra @yvind
Lambes vei. Planomradet ligger dermed utenfor de mest trafikkerte innfartsarene til
Sandnessjgen. Fylkesvei 17 gar utenfor og forbi nseringsomradet. Det planlegges en starre
utbygging/utbedring av denne veien, som skal betjene det tyngre industriomradet knyttet il
offshorevirksomhet, lengre vest pa Horvneset. Man regner med at dette vil minske
trafikkbelastningen i @yvind Lambes vei.

Veitype

@yvind Lambes vei er en kommunal samlevei, som hovedsakelig betjener naerings- og
industriomradet, som planomradet inngar i, og tilstatende boligomrader. Fartsgrensen er satt il
50 kmit.

Kapasitet

Kapasiteten pa veien regnes som tilstrekkelig god.

Framskrevet ADT(2023) for @yvind Lambes vei er <150-100. (Opplysninger om arsdaggntrafikk
(ADT) for &r 2012 er hentet fra estimerte tall ut fra antall boliger. Det er benyttet et estimat pa 2
% arlig gjennomsnittlig trafikkekning for prognosearene frem til 2023.)

Parkering

Parkeringsdekning skal skje pa egen grunn i samsvar med Alstahaug kommunes

vedtekt til plan- og bygningslovens (pbl.) 8 69, pkt. 3. | henhold til parkeringsnormen skal
forretning og kontor ha 2,0 bilplasser pr. 100 m? gulvareal. Industri/lager skal ha 1,0 bilplass pr.
100 m? gulvareal og/eller 0,8 bilplass pr. ansatt.

Kollektivtilbud
Det planlegges etablert bussholdeplasser langs @yvind Lambes veg, men ikke i direkte forhold
til planens avgrensning.

Miljgforhold

Stey og luftforurensning

Det er ikke kjent at planomradet er spesielt utsatt for luftforurensning og stay fra vegtrafikk. Det
er ikke kjent at det foreligger annen forurensning pa planomradet (Kilde: Klima- og
forurensningsdirektoratet via arealis kartdata pa nett http://geo.ngu.no/kart/arealisNGUY/. )

Radon
Det er ikke kjent at omradet er eksponert for radon.
(Kilde: NGU, kartblad for Radon — aktsomhet, www.geo.ngu.no).

Ulykkessituasjon
Det er ikke kjent at tilgrensende veger er spesielt ulykkesutsatt. Det er regulert en gang- og
sykkelveg med kryssing av @yvind Lambes vei i sgrgstre del av planomradet.

Klima og energi

Alstahaug kommunes Kommunedelplan for energi og klima 2010-2020, vedtatt 29.9.2010 gir
fgringer for arealplanlegging og byggetiltak, blant annet om tilknytning til fiernvarme og bruk av
fornybare energikilder.
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Vann og avlgp
Eksisterende ledningsnett og kapasitet.

Kommunalt vann- og avigpsnett er lagt i @yvind Lambes vei. En viktig kabel- og

ledningsinfrastruktur til Horvnes industriomrade krysser planomradet.
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Overvannshandtering
Gjennom planomradet gar en apen dreneringsgreft, som ledes under @. Lambes vei til apen
kanal. Kanal for overvann krysser eiendommen og ledes i rgr lagt langs &. Lambes vei.

Renovasjon
Planomradet omfattes av interkommunal renovering ved Sgr Helgeland Miljgverk.

Andre spesielle eksisterende forhold

Universell tilgjengelighet

Planomradet er flatt, med haydeforskjell pA maks 1 meter og kan med enkle grep opparbeides
med universell tilgjengelighet. Det er spesielt ved adkomst til planomradet/eiendommen fra
avkjgrsel og inngangsparti at dette er viktig.

Eksisterende vann- og avlgpsledning

Viktig kabel- og ledningsinfrastruktur til Horvnes industriomrade krysser planomradet.
Avlgpsledningene ligger i 4m dypt fiellgreft. For a sikre mulig framtidig vedlikehold og
reparasjon krever Alstahaug kommune at det etableres en hensynssone pa fire meter fra senter
pa hver side av ledningen.
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6. BESKRIVELSE AV PLANFORSLAGET

Konsept

Planens formal er 4 tilrettelegge for ny etablering av forretning- og lagervirksomhet, med basis i
bygge- og trevarehandel. | tillegg skal planen tilrettelegge for lager og bearbeiding av stal.
Hovedmalet med planen er a gi fleksibilitet til utforming av bygninger og uteareal, slik at behov
for funksjonalitet knyttet til virksomheten kan Igses etter behov, samtidig som den gir
forutsigbarhet og sikrer at hensyn til infrastruktur og tilstatende boligomrader ivaretas.

Konseptet baserer seg pa en effektiv utnyttelse av arealet, med fokus pa et funksjonelt
sirkulasjonssystem (kjgretay) og tydelig sonedeling. Fglgende kriterier er spesielt viktig for
utforming av byggvarehus, og har vaert premissgivende i arbeidet med planforslaget:

- Intern logistikk og funksjonalitet
- Kundetilgjengelighet

- Vareleveranser

- Trafikksikkerhet

Plangrepet bestar hovedsakelig av en sonedeling av eiendommen hvor den utadrettede delen
av virksomheten, kundeparkering og adkomest til forretning, plasseres i vest, mot adkomstveien.
Lagerdel og areal for stalbearbeiding, med tilhgrende utelagring, etableres mot gstre del av
planomradet.

Parkering legges helt vest pa tomten, mens bygningsmassen konsentreres mot midten av
planomradet. Bygningskroppen tenkes plassert mot vegetasjonsbeltet langs nordre del av
planomradet. Det etableres kjgreareal sgr og vest for bygningsmassen. Lagerdelen inngjerdes
0g adgang begrenses ved hjelp av bom/port.
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lllustrasjonsplan/situasjonsplan

Arealbruk

Bebyggelse og anlegg
Kombinert bebyggelse og anleggsformal, forretning/industri

Samferdsel og teknisk infrastruktur
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Veg (offentlig)
Gang-/ sykkelveg (offentlig)
Annen veggrunn — grgntareal (offentlig)

Grgnnstruktur

Grgnnstruktur (privat)
Hensynsone

Frisiktsone

Andre sikringssoner

Bebyggelse

Bebyggelsens volum i arealstarrelser
e Varm sone, butikkdel: BYA 382 m?
e Kald sone, lagerareal til butikk: BYA 618 m? (hvorav drive-in utgjgr 136,8 m?)
e Lager for stal: BYA 684 m2 (hvorav 234 m2 er under takoverbygg)
o Utendgrs lager (grenreoler): ca 300 mz

Antall arbeidsplasser
Beregnet antall arbeidsplasser er 5-8 (maks).

Bebyggelsens plassering og utforming
Bebyggelsen plasseres tilbaketrukket fra @yvind Lambes vei. Byggegrense mot veien regulerer
plassering av bebyggelse her. Bebyggelsen planlegges oppfart med skratak.

Grad av utnytting

Maksimal tillatt grad av utnyttelse er satt til 45 % BYA. Dette tilsvarer en utnyttingsgrad 35 %
BYA av det totale bebyggelsesareal, nar areal til parkering holdes utenfor (i trad med
utnyttelsesgrad i gjeldende reguleringsplan Reguleringsplan for Sandnes skole og Horvnes del
1).

Gesims- og mgnehgyde

Bebyggelse tillates oppfart i 2 etasjer. Tillatt maks gesimshgyde er satt til 8 m. Tillatt maks
mgnehgyde er satt til 11 m. Gesims- og mgnehgyder angis med koter fra gjennomsnittlig
planert terreng.

Utendgrs lagring — faste installasjoner
Faste installasjoner skal ikke overstige maks hgyde 6 m og maks sammenhengende lengde p
15 m.

Parkeringslgsning

I henhold til parkeringsnorm for Alstahaug kommune skal forretning og kontor ha 2,0 bilplasser
pr. 100 m? gulvareal. Industri/lager skal ha 1,0 bilplass pr. 100 m? gulvareal ELLER 0,8 bilplass
pr. ansatt.

Arealregnskap:

Forretningsdel (varm + kald | (383 m2 + 618 m?2) 1001 m? | 2,0 x 10 = 20 p-plasser
del) (Bygger n)

Industri/lager (per m?) 684 m2 1,0 x 6,84 = 7 p-plasser
(Stallager)

totalt 27 p-plasser
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Lagsningsforslaget med situasjonsplan viser 27 p-plasser for kunder hvorav to er HC-parkering.
Qg tilfredsstiller kravene i NS 11001_1:2009 (Antall parkeringsplasser reservert for personer
med nedsatt funksjonsevne skal vaere minst 5 % og aldri feerre enn 2).

| tillegg er det mulig & sette av areal til p-plasser for ansatte i inngjerdet del av planomradet, i
den gstre del av tomten, dersom det skulle bli behov.

Virksomheten baserer seg pa storvarehandel og handel med proffkunder i hovedsak, det er
derfor mindre behov for p-plasser for motorsykler og sykler. Det settes ikke av egne plasser for
motorsykkel, da det er mulig & benytte de ordinzere biloppstillingsplassene til dette formalet.
Det settes i tillegg av 5 p-plasser for sykler i naerheten av inngangen.

Grgnnstruktur

| trdd med overordnet plan reguleres det inn en 5,5 meter bred grgnnstruktur, i nordre og vestre
yttergrense av planomradet. Dette fungerer som en vegetasjonsskjerm mot eksisterende
boliger i nord, og mot regulert gang-/sykkelveg i vest.

Eksisterende vegetasjon beholdes i starst mulig grad som i dag og suppleres eventuelt av ny
beplantning, slik at man oppnar en skjermende effekt mot eksisterende boliger.

Utomhusplan skal vise beplantning, hvor eksisterende vegetasjon beholdes og hvor det skal
plantes nytt. Beplantning skal dokumenteres og opparbeides far bygninger tas i bruk.

Alstahaug kommune har bedt om at det avsettes et omrade til vegetasjonsskjerm/parkomrade
ogsa mot @yvind Lambes vei. Dette forslaget innebzerer et betydelig inngrep i eiendommens
brukbare areal, som ikke er forenlig med planlagte tiltak. Dette forholdet er derfor ikke
hensyntatt i planforslaget.

Infrastruktur

Adkomst skjer fra @yvind Lambes vei. Det benyttes felles adkomst for kundetrafikk (personbil)
og varetransport. Varelevering vil skje i tilknytning til lagerarealene i inngjerdet del av
eiendommen.

Den planlagte virksomhetens karakter samt plassering utenfor tettstedet, tilsier at behovet for
tilrettelegging for gadende og syklende er lite. Tiltakets omfang utlgser ikke krav til
opparbeidelse av fortau/gang- og sykkelveg.

Siktlinjer i kryss viderefgres fra eksisterende plan. Avkjarsler utformes i trad med Statens
vegvesens handbok 17.

Kollektivtilbud
Trasé for lokalbuss gar langs @yvind Lambes vei. Framtidig bussholdeplass planlegges pa
begge sider av veien, men utenfor planomradet.

Vann og avlgp, herunder overvannsdisponering

Planomradet tilknyttes eksisterende ledningsnett, lagt i @yvind Lambes vei. Eksisterende apen
overvannsgreft over planomradet legges i rar i bakken og knyttes til overordnet system for
overvann. Dette skal veere opparbeidet far bygning kan tas i bruk.

Prinsipper om lokal overvannshandtering legges til grunn ved detaljutforming og prosjektering
av tiltak.

En viktig kabel- og ledningsinfrastruktur til Horvnes industriomrade krysser planomradet.
Ledningene ligger i 4m dyp fjellgraft. For a sikre tilgang til disse ledningene
(vedlikehold/reparasjon) krever Alstahaug kommune, ved kommunalteknisk avdeling, at det
reguleres inn en hensynssone (RpSikringSone) med bredde 8m. Innenfor sikringssonen tillates
det ikke bebyggelse. Dette er for & muliggjgre reparasjon og vedlikehold av lendingen ved evt
behov. Det tillates etablering av kjgrevei i sikringssonen.
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Nettstasjon
Netteier, som er Helgelandskraft, har ikke kommet med merknader til oppstartsvarselet. Det
forutsettes at det er tilstrekkelig kapasitet i eksisterende nettstasjon i neerheten av planomradet.

Energi og miljg
Det er per i dag ingen tilbydere av tilknytning til fiernvarme i planomradet.

Universell utforming og tilgjengelighet for alle

Planomradet er flatt og gir god og planlgs tilkomst. HC-parkering legges i direkte tilknytning til
inngangspartiet. Bygget utformes i trad med TEK 10 og tilhgrende veileder.
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/. KONSEKVENSER AV PLANFORSLAGET

Med utgangspunkt i Alstahaug kommunes sjekkliste for konsekvensutredning er planforslaget
vurdert til ikke & utlase krav om konsekvensutredning, jf. Forskrift om konsekvensutredning.
Planforslaget er ogsa sjekket mot vedlegg Il til Forskrift om konsekvensutredning. Det er
vurdert til & ikke falle inn under kriteriene for konsekvensutredning, jf. § 4. Sjekklisten falger
som vedlegg 1 til planen.

Konsekvenser for natur og miljg
Tiltaket anses ikke a ha noen kjente negative konsekvenser for natur og miljg. Se ogsa vedlegg
3, Vurdering i forhold til Naturmangfoldloven.

Samfunnsmessige konsekvenser

Trafikk, infrastruktur, lokalisering

Tiltaket er i trdd med overordnede planer for lokalisering av denne typen virksomhet, og bidrar
slik til & styrke det samlede nzeringslivet og vare- og tjenestetilbudet i Sandnessjaen. Trafikale
hensyn anses a veere tilstrekkelig ivaretatt i planforslaget. Kapasiteten i eksisterende
infrastruktur anses & veere tilstrekkelig. Tiltaket medfgrer dermed ingen negative konsekvenser
for disse forholdene.

Bevegelseshemmede og orienteringshemmedes behov for tilgjengelighet

Planomradet opparbeides og tiltaket utformes etter prinsippene om universell utforming og i
trad med TEK 10 og tilhgrende veileder. Hensyn til tilgjengeligheter ogsa sikret i
bestemmelsene, jf reguleringsbestemmelse § 1.4, og anses med dette & vaere tilstrekkelig
ivaretatt.

Byform / stedsform

Tiltaket oppfares i et omrade som preges av industri- og naeringsbygg, og utformes slik at
kravene til funksjon og bruk ivaretas, samtidig som det far en arkitektonisk utforming som
samsvarer med eksisterende bebyggelse i den grad dette er hensiktsmessig. Tiltaket utfgres
med saltak og lengre fasader sgkes brutt opp for & redusere det visuelle inntrykket av store
monotone flater.

Grgnnstruktur

Tiltakshaver har vurdert kommunens anbefaling om etablering av buffersone mellom planlagt
bebyggelse og @yvind Lambes vei. Dette er delvis gjennomfart i omradet ved at enkelte andre
tomter langs veien har en buffersone som vegetasjonsskjerm mot veiarealet. | vurderingen av
dette kravet har etablering av vegetasjonsskjerm blitt holdt opp mot virksomhetens planlagte
karakter. For byggevarehus vil falgende kriterier matte tillegges vesentlig vekt i utforming av
anlegget:

- Intern logistikk

- Kundetilgjengelighet
- Vareleveranser

- Trafikksikkerhet

A sette av et betydelig areal mot @yvind Lambes vei falger riktignok opp en viss tendens pa
andre tomter i nseromradet, men innebaerer samtidig forholdsvis store ulemper for etablering av
byggevarehuset. Arealet naermest veien er sveert viktig for kundeatkomst, vareleveranser og
internlogistikk. A legge begrensninger for hvordan dette arealet kan utnyttes vil kunne gjare
byggevarehuset mindre effektivt og rasjonelt, men kan samtidig forhindre optimal
trafikksikkerhet ved at kjgre- og mangvreringsareal blir trangere enn det som ellers ville veert
gnskelig.

21



Det er i vurderingen tillagt vekt at eiendommen ikke er stgrre enn at antall mulige
plasseringsmuligheter for ny bebyggelse er forholdsvis begrenset dersom anlegget skal
oppfylle funksjonskriteriene til et tidsmessig byggevarehus. Det er derfor liten eller ingen
mulighet til & forskyve bebyggelsen bort fra @yvind Lambes vei for & gi plass til bade
tilfredsstillende trafikkomrader og kommunens gnskede vegetasjonsskjerm. Dette vil i sa fall
medfare ulemper av betydning andre steder pd eiendommen, herunder redusert/ingen
fremkommelighet. Her ma det ogsa tas med i vurderingen at en buffersone pa en allerede smal
tomt vil kunne legge begrensninger pa fremtidig bruk av eiendommen, noe som svekker
fleksibiliteten som planforslaget na legger opp til.

Gitt ulempene ved & etablere en slik skjerm synes fordelene med en buffersone, til
sammenlikning, & vaere begrensete. Virksomheten som planlegges falger opp en allerede
eksisterende typologi i @yvind Lambes vei og det er dermed begrenset behov for a skjerme
eller skjule den foreslatte virksomheten mot omgivelsene siden planforslaget legger opp til en
viderefaring av eksisterende strgkspreg.

En sammenstilling av fordeler og ulemper viser dermed at anlegget vil fa vesentlig lavere
brukbarhet, kvalitet og bruksfleksibilitet dersom en vegetasjonsskjerm etableres mot @yvind
Lambes vei. Uten at det er analysert inngaende synes det ogsa opplagt at trafikksikkerheten
internt pa omradet vil kunne lide dersom mangvreringsarealene blir smalere og situasjonen mer
uoversiktlig. Til sammenlikning er fordelene med en vegetasjonsskjerm i hovedsak knyttet til
oppfelging av en struktur som stedvis er representert i neeromradet. Det er ogsa lite eller
ingenting som tyder pa at en slik buffer er nadvendig for & skane omgivelsene.

Samfunnssikkerhet, herunder trafikksikkerhet

Omradet hvor maskiner og kjagretay benyttes og lasting/lossing foregar vil veere inngjerdet og
hindre at f.eks. barn kan komme seg inn pa omradet. Avkjarsel og adkomst utformes i trad med
gjeldende normer. Hensynet til sikkerhet anses med dette a veere ivaretatt.

Konsekvenser i anleggsfasen i form av stgy fra byggeprosessen og/eller trafikkbelastninger for
omgivelsene

Det skal tas tilstrekkelig hensyn til sikkerhet i gijennomfaringsfasen, spesiell vekt pa sikkerhet
mht. skolevei gjennom/forbi planomradet og tilstatende boligomrader. Dette sikres gjennom
rutiner og tiltak i forbindelse med prosjektering og gjennomfaring. Det skal ogsa skjermes
tilstrekkelig for stgy mot eksisterende boligbebyggelse i anleggs- og byggefasen.

@konomiske konsekvenser for kommunen

Det planlagte tiltaket vil styrke kommunens samlede neaeringsliv og fare til gkt handel fra
omlandet, og séledes gi positive gkonomiske konsekvenser for kommunen.
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Risiko og sarbarhet

Det er gjennomfgrt en ROS-analyse i forbindelse med planarbeidet, pa bakgrunn av
Fylkesmannen i Nordlands sjekkliste for ROS i plansaker. | analysen er det vurdert at
planforslaget ikke vil medfgre seerskilte negative konsekvenser for miljg eller samfunn. Plan-
omradet anses ikke & veere seerlig utsatt, og risiko i forbindelse med tiltaket vil fgrst og fremst
knytte seg til falgende forhold:

- sarbar infrastruktur

- stgy

Sarbar infrastruktur

Kabelen som er lagt i graft over planomradet betjener et starre industrianlegg knyttet til
offshorevirksomheten utenfor Helgelandskysten. Midlertidig driftsstans kan resultere i store
gkonomiske tap. De gkonomiske konsekvensene dersom tilkomst for vedlikehold og reparasjon
ikke skulle veere mulig, regnes a veere betydelig. Gjennom a regulere en sikringssone pa min
4m pa hver side av kabelen, hvor det ikke tillates bebyggelse, avbgter man de negative
konsekvensene i det vesentligste.

Stay

Planlagt virksomhet vil generere noe gkt trafikk langs @yvind Lambes vei. Dette vil ha
konsekvenser for tilliggende bebyggelse langs veien, som bestar av neerings-
/industrivirksomheter. @kningen vil ikke veere betydelig, og regnes & vaere innenfor et
akseptabelt niva. Fartsgrensen pa tilkomstvei til planomradet er lav og vil bidra til at stay og
stov fra trafikk langs @yvind Lambes vei begrenses.

Nar det gjelder boliger pa tilstatende eiendommer er det farst og fremst stay fra kjgretgy som
benyttes til transport av varer inn og ut, samt bearbeiding av stal, kapping av plank/treverk, som
kan bli et problem.

Stgyen vil begrenses til arbeids/apningstid for virksomheten, hverdager til ettermiddagen,
stengt sgndager og helligdager.

Reinertsen AS har pa vegne av tiltakshaver utfgrt en stgyvurdering. Fra sammendraget av
denne vurderingen ser vi at lydnivaet fra veitrafikken er beregnet til & veere lav, som fglge av lav
trafikkmengde. Det er ikke sannsynlig at selv en stor trafikkakning vil fgre til overskridelse av T-
1442s retningslinje for utvendig stgy som fglge av veitrafikk mot tilstgtende bebyggelse.

@vrig drift vurderes tilfredsstillende nar stalsaging foregdr innendgrs og kapping av treverk
gjgres mot sydsiden av bygget.

Planlagt gjennomfgring

Gjennomfaring av tiltaket, dvs. etablering av byggevareforretning med tilhgrende
lagervirksomhet, planlegges med byggestart i lgpet av 2014. Byggevareforretning med lager og
stallager planlegges prosjektert og oppfart samtidig.
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8. VIRKNINGER AV PLANFORSLAGET

Tiltaket anses & veere i trdd med overordnede planer og i trdd med Alstahaug kommunes
gnsker for en samlet utvikling og styrking av neeringsvirksomhet i dette omradet.

Tilstrekkelig hensyn er tatt til eksisterende forhold og bebyggelse, og foreslatte avbgtende tiltak
veier opp for eventuelle negative konsekvenser som tiltaket kan tenkes & medfare.
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9.

INNKOMNE MERKNADER/INNSPILL

Oppstart av detaljregulering av @yvind Lambes vei 20-22 ble varslet i Helgelands Blad
24.4.2013. Det ble i henhold til liste utdelt fra Alstahaug kommune sendt ut varslingsbrev til 10
naboer, 25 offentlige hgringsinstanser og andre bergrte.

Forslagsstiller har mottatt to skriftlige innspill til varsel om planoppstart, samt en e-post fra
Alstahaug kommune v/kommunal teknikk. | tillegg har nabo til planomradet, eier av gnr/bnr
39/25, henvendt seg via e-post og ytret gnske om et felles mgte med forslagsstiller og
Alstahaug kommune. Forslagsstiller har pa dette tidspunkt ikke hatt mulighet til & reise til
Sandnessjgen for & gjennomfgare et slikt mgte, men har tilbudt & ha et telefonmgte med

ved

kommende.

ME

RKNADER

Nordlands Fylkeskommune, brev datert 16.5.2013

Resymé av innspill

Forslagsstillers kommentar

Fylkeskommunen savner en redegjgrelse for
om tiltaket er vurdert i forhold til forskrift om
konsekvensutredning (KU). FK ber videre om
at kommunens vurdering av og begrunnelse
for om planen og tiltaket omfattes av KU-
forskriften kommer klart fram nar saken sendes
pa hgring.

Bemerkninger pd generelt grunnlag:

Gjeldende fylkesplans mal for arealpolitikk méa
hensyntas i planarbeidet

Sarbarhet for klimaendringer skal vektlegges i
ROS-analysen

Funksjonshemmedes interesser ma ivaretas.

Hensynet til barn og unge ma ivaretas i
planleggingen.

Ny bebyggelse og rom mellom bebyggelse ma
vise hensyn til de estetiske forhold

Planprosessen skal legge opp til en
medvirkning i trdd med plan- og
bygningslovens bestemmelser.

Alternative energikilder bgr vurderes.
Bygninger og tiltak bar oppfares med tanke pa
a redusere energibehov og klimagassutslipp

Kulturminnefaglig uttalelse:

Finner ingen registrerte kulturminner innenfor
planomradet. Nar planforslag ligger til hgring vil
man ta endelig standpunkt til om det skal
foretas en befaring.

| overenskomst med Alstahaug kommune har
ansvarlig sgker vurdert tiltaket mot forskrift om
konsekvensutredning. Det ble far annonsering
av oppstart returnert en utfylt sjekkliste for KU
til Alstahaug kommune. Konklusjonen er at
tiltaket ikke utlgser krav om
konsekvensutredning. Kommunen har verken i
oppstartsmgtet eller i ettertid kommet med en
annen vurdering av dette.

Sametinget, brev datert 7.5.2013
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Resymé av innspill

Forslagsstillers kommentar

- Sametinget vurderer at tiltaket, ut fra
beliggenhet, omfang og ellers kjente forhold,
ikke kommer i konflikt med automatisk fredete
samiske kulturminner.

- Viser ogsa til varslingsplikt jf Lov av 9. juni
1978 nr 50 om kulturminner (kml) § 8, annet
ledd, dersom det under arbeid i marken skal
oppdages gjenstander eller andre spor etter
eldre aktivitet i omradet.

Alstahaug kommune v/etat for kommunal teknikk, epost datert 15.7.2013

Resymé av innspill

Forslagsstillers kommentar

- Bussholdeplass bgr reguleres inn langs @yvind
Lambes vei. Dette mangler pa strekningen til
Horvneset og pga vernet bedrift pA motsatt
side ser kommunen at en egnet plassering kan
finnes i tilknytning til planomréadet.

- Krysslgsning sgrvest for planomradet ma
ivaretas, henviser til gjeldende reguleringsplan
som legger fagringer for et T-kryss.

- Det ma legges inn en sikringssone pa
minimum 8 meter for a sikre tilkomst til en
viktig kabel- og ledningsinfrastruktur som
krysser planomradet.

- Gjar ogsa oppmerksom pa at det gar en &pen
kanal over eiendommen i neerheten av
ledningstraséen

- Kommunen har i etterkant av merknad til
varsel om planoppstart for @. Lambes vei,
bestemt seg for & anlegge bussholdeplass
utenfor planomréadet.

- Forslagstiller forholder seg til gjeldende
reguleringsplan og krysslgsninger som ligger i
denne

- Det reguleres inn en sikringssone pa til
sammen 8 meter, 4 meter pa hver side fra
senter av ledningstrasé. Dette omradet
bebygges ikke, men kan benyttes som
kjgreareal

- Den apne kanalen ma enten legges i rar eller
flyttes til annet sted pa eiendommen.
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10.VEDLEGG

Vedlegg 1: ROS-analyse

Vedlegg 2: Sjekkliste konsekvensutredning

Vedlegg 3: ROS-sjekkliste

Vedlegg 4: Vurdering i forhold til Naturmangfoldloven
Vedlegg 5: Stgyutredning

Vedlegg 6: lllustrasjonsplan/situasjonsplan
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ROS-ANALYSE
DETALJREGULERINGSPLAN FOR @YVIND LAMBES VEI 20-22, GNR. 39 BNR. 79 OG 68 —
HORVNESET, SANDNESSJJEN.
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Prosjektnr.: Dato:

13003100 20.12.2013

Oppdragsgiver:
EA Smith AS

Risiko og sarbarhetsanalyse for reguleringsplan @yvind Lambes gate 20-22, gnr/bnr 39/79 og
39/68, Horvneset, Sandnessjgen

Sammendrag:

Det ble identifisert 7 hendelser i forkant av gjennomfgringen av risikoanalysen.

Det foreslas avbgtende tiltak for to av disse.

| forbindelse med gkt stgybelastning for naerliggende boliger gis det med bakgrunn i utfart
stgyvurdering anbefalinger om plassering av maskiner som generer stgy.

I tilknytning til en nedgravd kabel som krysser planomradet, foreslas det a regulere inn en
hensynssone som skal sikre tilkomst for vedlikehold og reparasjon.

Rev. Dato Revisjonen gjelder Sign.
Utarbeidet av: Sign.

Gunhild Solem Eidsvik

Kontrollert av: Sign.

Oppdragsansvarlig: Kontor:

Gunhild Solem Eidsvik tegn_3, Trondheim
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1. Formalet med ROS-analysen

Hensikten med risiko- og sarbarhetsanalyser (ROS-analyser) er a utarbeide et grunnlag for
planleggingsarbeidet slik at beredskapsmessige hensyn kan integreres i den ordingere
planleggingen i kommunen. Analysen bidrar til & gi gkt kunnskap og bevissthet rundt
beredskapshensyn bade for grunneiere, utbyggere, kommunen og publikum forgvrig.

For a kunne redusere omfang og skader av ugnskede hendelser, slik som uhell, ulykker,
driftsstans og katastrofer, er det en forutsetning at man farst kartlegger risiko og sarbarhet.
Risikomatrisen bidrar til & papeke hvilke omrader det er behov for & iverksette eventuelle
avbgtende tiltak for. ROS-analysen har i s& mate en viktig praktisk verdi i giennomfaringen av
planen.

1.1. Overordnete krav

Det stilles forventninger til det kommunale arbeidet med risiko- og sarbarhetsanalyser fra bade
statlig og regionalt hold. | Plan- og bygningsloven har risiko- og sarbarhetsanalyser fatt et
seerskilt fokus:

§ 4-3. Samfunnssikkerhet og risiko- og sarbarhetsanalyse

«Ved utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pase at risiko- og
sarbarhetsanalyse gjennomfgres for planomradet, eller selv foreta slik analyse. Analysen skal
vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet er egnet til
utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av planlagt utbygging.
Omrade med fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i planen som hensynssone, jf. 8§ 11-8 og 12-
6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike bestemmelser om utbyggingen i sonen,
herunder forbud, som er nadvendig for & avverge skade og tap.»

1.2. Identifisering av hendelser

Handlingsplanen til risiko- og sarbarhetsanalysen for Nordland (FylkesROS Nordland 2011)
omhandler de risikoutfordringer og risikoomrader som skal prioriteres de neste fire arene. Mens
FylkesROS inneholder en gjennomgang av i alt 34 risikoomrader, er falgende fem omrader valgt
ut for spesiell oppfalging de neste fire arene:

1. Kraftforsyning

2. Elektronisk kommunikasjon (telefon og internett)

3. Vannforsyning

4. Akutt forurensning i sjg

5. Klimaendringer og tilpasning til gkt risiko for naturhendelser

Folgende hendelser er vurdert som aktuelle i arbeidet med detaljreguleringsplanen:

Menneskeskapte forhold

Ulykker i av- og pakjersler

Ulykke med gaende/syklende

Trafikkulykker og sikkerhet i gjennomfgringsfasen
Skolevei

Stov og stay fra trafikk

VVYVYVYYVY



Strategiske/sarbare objekter
» Undervannsledninger/kabler

Virksomhetsbasert sarbarhet
» Forurenset grunn

2. Analysemetoder og begrepsavklaringer

En ROS-analyse er en systematisk gjennomgang av mulige ugnskede hendelser og hvor stor
risiko de representerer. Basert pa egne vurderinger av hvor sannsynlig hendelsene er, hvor
store konsekvenser de har, og arsaksforhold, blir tiltak vurdert for & hindre at de skal oppsta eller
for at man skal kunne redusere virkningen av dem.

Risiko- og sarbarhetsanalyser er hjemlet i plan- og bygningsloven (2008) § 4-3, og analysen er
utfgrt i samsvar med Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskaps veileder for kommunale
risiko- og sarbarhetsanalyser.

Analysearbeidet deles inn i seks elementer:
— Kartlegge ugnskede hendelser
— Redegjare for arsaker til hendelsene
— Redegjare for konsekvenser av hendelsene
— Klassifisere konsekvensene
— Vurdere hendelsenes sannsynlighet
— Komme med forslag til mottiltak

2.1. Begrepsavklaring

Metoden for ROS-analysen er basert pa falgende definisjon av risiko:

Risiko = sannsynlighet x konsekvens

Risiko uttrykker den fare som ugnskede hendelser representerer for mennesker, miljg,
gkonomiske verdier og samfunnsviktige funksjoner. Risiko er et resultat av sannsynligheten
(frekvensen) for og konsekvensene av ugnskede hendelser.

Sarbarhet er et uttrykk for et systems evne til & fungere og oppna sine mal nar det utsettes for
pakjenninger.

2.2. Sannsynlighet

Teknisk forskrift 2010 gir kriterier til sikkerhetsklasser for byggverk i flom- og skredutsatte
omrader.

Sikkerhetsklasse for Flom, st@rste nominelle Skred, starste nominelle
Konsekvens o 1 ) T :
flom (F) og skred (S) arlige sannsynlighet arlige sannsynlighet
F1/S1 Liten 1/20 1/100




F2/S2

Middels

1/200

1/1000

F3/S3

Stor

1/1000

1/5000

Sikkerhetsklasse S2 (skred) omfatter f eks. enebolig, tomannsbolig, fritidsbolig med inntil to
boenheter, sméa bygg for neeringsdrift.
Kvikkleireskred opptrer som en engangshendelse. Kravene i forskriften gjelder i utgangspunktet
ogsa for denne type fare, men i praksis vil det veere umulig & angi sannsynlighet for

kvikkleireskred.

Sannsynlighetsklassifisering:

Begrep

Frekvens

Lite sannsynlig

Mindre enn en hendelse pr. 1000 ar

Mindre sannsynlig

En hendelse pr. 100 — 1000 ar

Sannsynlig

En hendelse pr. 10 — 100 ar

Meget sannsynlig

En hendelse pr. 1 — 10 ar

Sveert sannsynlig

En hendelse pr. ar eller oftere

2.3. Konsekvens
Samfunnsviktige
Begrep Liv og helse Miljo @konomi )
funksjoner
Ingen Ingen eller Skader for Systemet settes midlertidig ut
personskader ubetydelig skade mindre enn av drift. Ingen personskader,
Ufarlig 50 000 kr inge_n_ direkte skgder pa
miljget, kun mindre
forsinkelser. Ikke behov for
reservesystemer.
F& og sma Mindre og lokale Skader Systemet settes midlertidig ut
skader som skader. mellom av drift. Kan fgre til sma
. trenger 50 000 — personskader samt mindre
En viss fare medisinsk 500 000 kr skader pa miljget dersom det
behandling ikke finnes
reservesystemer/alternativer
Alvorlige Omfattende skader Skader Driftstans i flere dagn.
personskader. pa miljg med mellom Hendelser kan fare til
Kritisk regionale 500 000 — personskade og evt.
konsekvenser. 5 000 000 kr Omfattende skader pa miljget.
Restitusjonstid < 1
ar.
Alvorlige Alvorlige skader pa Skader Systemet settes ut av drift
personskader | miljg med regionale mellom over lengre tid. Andre
og inntil 1 dad. konsekvenser. 5000 000 — avhengige systemer rammes
Farlig Restitusjonstid > 1 50 000 000 kr midlertidig. Hendelsen kan
ar. fore til alvorlig skade og 1

dgdsfall samt evt. Alvorlige
skader pa miljget.




1 eller flere Sveert alvorlige og Skader Hoved- og avhengige

dade, mange langvarige skader, mellom for systemer settes permanent ut
Katastrofalt alvorlige uopprettelige mer enn av drift. Hendelsen kan fare til
personskader miljgskade. 50 000 000 kr flere dgde samt evt. Sveert

langvarige skader pa miljget.

2.4, Risikomatrise

For & sammenligne risikonivaet for ulike hendelser benyttes en risikomatrise. Tallene i matrisen
representerer risikoverdi og man har her valgt & legge til grunn at risiko er produktet av
sannsynlighet og konsekvens.

Sannsynlighet Konsekvenser

1. Ufarlig 2. En viss fare 3. Kritisk 4. Farlig 5. Katastrofalt

5. Sveert sannsynlig 10

4. Meget sannsynlig 8

3. Sannsynlig

2. Mindre Sannsynlig

1. Lite sannsynlig

2.5.  Akseptkriterier

Risikoniva Akseptkriterier

| utgangpunktet akseptabel risiko, men ytterligere risikoreduserende tiltak av
vesentlig karakter skal gjennomfagres nar det er mulig ut i fra gkonomiske og
praktiske vurderinger.

ALARP-sone (As Low As Reasonable Possible), dvs. tiltak skal gijennomfares for &
redusere risikoen sa mye som mulig. Det vil veere naturlig & legge en kost -
nytteanalyse til grunn for vurdering av ytterligere risikoreduserende tiltak.

Medfgrer uakseptabel risiko. Her skal risikoreduserende tiltak gjennomfares.
Alternativt skal det utfares mer detaljerte ROS-analyser for & avkrefte risikonivaet.

3. Kartlegging av risiko

Det ble identifisert 7 hendelser i forkant av gjennomfaringen av risikoanalysen. Radon sees pa
som en naturlig tilstand og ikke som en hendelse, og derfor er radon heller ikke med i
risikomatrisen.

3.1. Radon

Planomradet ligger innenfor en sone som ikke er forbundet med fare/aktsomhet for radon i
grunnen. (Kilde: NGU, kartblad for Radon — aktsomhet, www.geo.ngu.no). Det er ikke foretatt



http://www.geo.ngu.no/

malinger pa stedet, og dermed bgr man som hovedregel falge fare-var-prinsippet. Med enkle
tiltak i byggeprosessen, som bruk av radonsperreduk, kan faren for radon i bygg unngas.

3.2.  Sarbare installasjoner

En viktig kabel- og ledningsinfrastruktur til Horvnes industriomrade krysser planomradet.
Ledningene er lagt i en 4m dyp fiellgraft. For & sikre at man kan utfere ngdvendig vedlikehold og
reparasjon reguleres det inn en hensynssone pa min 8m hvor plassering av bygninger ikke
tillates.

3.3. Klimatiske endringer over tid — havnivastigning

| veiledningsnotatet til endret forskrift for konsekvensutredninger er risiko for havnivastigning
foreslatt som eget utredningstema. Planomradet ligger mellom 11-13 moh., og er ikke utsatt for
havnivastigning. Dette tas derfor ikke med som en aktuell problemstilling for planarbeidet.

3.4. Risikomatrise — Hendelser

Matrisen viser de 7 hendelsene som er vurdert;

SANNSYNLIGHET Konsekvenser

3. Kritisk 5. Katastrofalt

1. Ufarlig 2. En viss fare 4. Farlig

5. Sveert sannsynlig

4. Meget sannsynlig

1.Stey og stev fra
trafikk

2. Ulykker i av- og
pakjarsel

3. Ulykke med
gaende og syklende
4 Trafikkulykke ved
annleggs-
gjennomfaring

5. Skolebarn ferdes
gjennom planomradet

7.
Undervannsledning/
kabel

3. Sannsynlig

2. Mindre Sannsynlig 6. Forurenset grunn

1. Lite sannsynlig




3.5.

Matrisen viser de 9 hendelsene som er vurdert;

Vurdering av hendelser

Hendelse Arsak Konsekvens Konsekvens Sannsynlighet Tiltak
klassifisering
Natur og miljgforhold
1. Stgv og stgy Menneskeskapte En viss fare Meget sannsynlig Plassering av
fra trafikk forhold bebyggelse og

vegetasjonsbelte
som skjerm eller ev.
stgyskjerming av de
mest
staygenererende
omradene mot de
nermeste
naboeiendommene
i nord.

Risikovurdering i henhold til matrise: 6

Kommentar: Virksomheten vil bidra til gkt trafikkbelastning langs @yvind Lambes vei, bade personbiltrafikk og varetransport med
tyngre kjgretay. Virksomheten i seg selv vil kunne generere noe stay innenfor arbeidstid/apningstid. Dette kan ha konsekvens for
naboeiendommer/boliger i nord mht til stgy i oppholdsrom og uteareal. Plassering av stayende maskiner og bruken av disse,

plassering av bebyggelse og skjermende vegetasjon beregnes a veere tilstrekkelige tiltak for & bgte pa dette.

2. Ulykker i av- Menneskeskapte Materielle skader En viss fare Sannsynlig Avkjgrsel utformes i

/pakjarsel forhold Fa og sma skader henhold til vegnorm.
som trenger

3. Ulykke med medisinsk

gaende/syklende behandling

Risikovurdering iht. matrise: 6

Kommentar: Trafikken i @yvind Lambes vei er pd < 100-150 ADT. (Opplysninger om &rsdggntrafikk (ADT) for &r 2012 er hentet fra
estimerte tall ut fra antall boliger. Det er benyttet et estimat pa 2 % arlig gjennomsnittlig trafikkekning for prognosearene frem til 2023.)

Skolevei forbi plano

mrédet.

4. Trafikkulykke Menneskeskapte Materielle skader En viss fare Sannsynlig
ved anleggs- forhold Fa og sma skader
gjennomfgring som trenger
medisinsk
behandling
Risikovurdering iht. matrise: 6

Kommentar: Det ma tas tilstrekkelig hensyn til sikkerhet i gjennomfaringsfasen, spesiell vekt pa sikkerhet mht. skolevei forbi
planomradet og tilstatende boligomrader. Dette kan vanskelig styres gjennom reguleringsplanen, men ma sikres i sammenheng med

prosjektering og gjennomfaring.
5. Skolebarn Menneskeskapte Materielle skader En viss fare Sannsynlig
ferdes forbi forhold F& og sma skader
planomradet som trenger
medisinsk
behandling
Risikovurdering iht. matrise: 6

Kommentar: Skolebarn ferdes ikke langs @. Lambes vei langs planomradet hvor avkjarsel er planlagt, men langs andre deler av @.
Lambes vei, som vil kunne merke noe gkning i trafikken. Det er regulert gang- og sykkelvei langs planomradet der dette er aktuelt,
men denne er ikke opparbeidet.

Virksomhetsbasert sarbarhet

6. Forurenset Menneskeskapte Materielle skader Mindre sannsynlig En viss fare Praver av grunn bar
grunn forhold F& og sma skader vurderes tatt far
som trenger igangsetting av
medisinsk tiltak. Ivaretas i
behandling reg.best § 7.
Risikovurdering iht. matrise: 4

Kommentar: Det er usikkert om det har veert benyttet forurensede masser ved opparbeidelse av tomten.

Strategiske/sarbare objekter
7

Undervannsledni

Menneskeskapte
forhold

Materielle skader
F& og sma skader

Mindre sannsynlig

En viss fare

Det reguleres inn en
sikringssone pa 8

9




nger/kabler som trenger meter for & sikre

medisinsk tilgang til

behandling vedlikehold og
reparasjoner.
Omradet der

ledningen gar bar
ikke bebygges.

Risikovurdering iht. matrise:9

Kommentar: Fare for materielle skader/tap som fglge av driftsstans for et starre naeringsomrade gst pa Horvneset.

4. Oppsummering og anbefalinger

Hendelser Risikovurdering

Stev og stay fra trafikk

Ulykker i av- og pakjersel

Ulykke med gaende/syklende

Trafikkulykke ved anleggsgjennomfgring

Skolebarn ferdes gjennom planomradet

Forurenset grunn

Oh OO0 |0

Undervannsledninger/kabel

1. Stev og stey fra trafikk
Planen skal legge til rette for ny stgygenererende virksomhet. Det er fgrst og fremst hensynet til
omgivelsene og tilstatende boligomrader m.m. som ma ivaretas gjennom planarbeidet.

Miljgverndepartementets krav til utendars staynivaer, T-1442, "Retningslinje for behandling av
stay i arealplanlegging”, angir anbefalte grenseverdier for utendgrs oppholdsarealer. Dette for &
forebygge stayplager og ivareta tilfredsstillende lydniva pa utendars oppholdsarealer.

For vei som stgykilde er tillatt stgyniva pa uteoppholdsareal og utenfor vinduer til rom med
stgyfglsom bruksformal Lden 55dB.

For gvrig industri som stgykilde er tillatt stayniva pa uteoppholdsareal og utenfor vinduer til rom
med stayfglsom bruksformal uten impulslyd Lden 55 dB 0g Levening 50 dB, og med impulslyd Lden
50 dB og Levening 45 dB. For lgrdager gjelder uten impulslyd Lden 50 dB, og med impulslyd Lden
45 dB.

Planlagt virksomhet vil generere noe gkt trafikk langs @yvind Lambes vei. Dette vil ha
konsekvenser for tilliggende bebyggelse langs veien, som bestar av
neerings/industrivirksomheter. @kningen vil ikke veere betydelig, og regnes a veere innenfor et
akseptabelt niva. Fartsgrensen pa tilkomstvei til planomradet er lav og vil bidra til at stay og stav
fra trafikk langs @yvind Lambes vei begrenses.

Nar det gjelder boliger pa tilstatende eiendommer er det farst og fremst stay fra kjgretgy som
benyttes til transport av varer inn og ut, samt bearbeiding av stal, kapping av plank/treverk, som
kan bli et problem. Stayen vil begrenses til arbeids-/apningstid for virksomheten, hverdager til
ettermiddagen, stengt sgndager og helligdager.

10




Reinertsen AS har pa vegne av tiltakshaver utfgrt en stgyvurdering. Fra sammendraget av
denne vurderingen ser vi at lydnivaet fra veitrafikken er beregnet til & vaere lav, som falge av lav
trafikkmengde. Det er ikke sannsynlig at selv en stor trafikkakning vil fgre til overskridelse av T-
1442s retningslinje for utvendig stgy som fglge av veitrafikk mot tilstgtende bebyggelse.

Videre vil lydnivaet ut fra butikken vaere tilfredsstillende dersom lydutstralingen fra nordsiden av
bygget mot de naermeste boligene blir tilstrekkelig lav. | praksis bgr det ikke plasseres kappsag i
tilknytning til nordsiden av bygget. @vrig drift vurderes tilfredsstillende nar stalsaging foregar
innendgrs og kapping av treverk gjgres mot sydsiden av bygget.

2. Ulykker i av- og pakjersel
Ved & utforme avkjgrsel i trdd med gjeldende vegnorm og hensyn til frisikt ivaretas tilstrekkelig,
har man ogsa ivaretatt hensynet tilstrekkelig.

3. Ulykke med gaende/syklende

Det er ingen registrerte ulykkestilfeller i @yvind Lambes vei. Den planlagte virksomheten vil ikke
pavirke antallet gaende og syklende langs veien. Det ma paregnes noe gkning i trafikken.
Sannsynligheten for en gkning i ulykkesrisiko er likevel liten, og avbatende tiltak vurderes ikke &
veere pakrevd.

4. Trafikkulykke ved anleggsgjennomfaring

Det ma tas tilstrekkelig hensyn til sikkerhet i gjennomfgringsfasen, spesiell vekt pa sikkerhet mht
skolevei gjennom/forbi planomradet og tilstatende boligomrader. Dette kan vanskelig styres
gjennom reguleringsplanen, men ma sikres i sammenheng med prosjektering og gjennomfaring.

5. Skolebarn ferdes gjennom planomradet

Det er ikke opparbeidet fortau eller gang- og sykkelvei langs @yvind Lambes vei. Det er
imidlertid regulert gang- og sykkelveg langs vestre del av planomradet med kryssing av @yvind
Lambes vei sgrvest for planomrader, som skal ivareta hensynet til sikker ferdsel gjennom
omradet. Utforming av avkjarsel til/fra planomradet ma falge gjeldende vegnorm og siktkrav i
hensyntas. Avbgtende tiltak utover dette vurderes 4 ikke vaere pakrevd.

6. Forurenset grunn

Det knytter seg usikkerhet til beskaffenheten pa fyllmassen som er brukt for & klargjare
planomradet. Det bar i henhold til fare-var-prinsippet tas praver far igangsetting av tiltak pa
omradet, se reguleringsbestemmelser § 7.

7. Undervannsledning/kabel

Kabelen som er lagt i graft over planomradet betjener et starre industrianlegg knyttet til
offshorevirksomheten utenfor Helgelandskysten. Midlertidig driftsstans kan resultere i store
gkonomiske tap. Kabelen ma veere mulig a vedlikeholde/reparere. Det ma reguleres inn en
sikringssone pa min 4m pa hver side av kabelen, hvor det ikke tillates bebyggelse.
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8. Kilder
e Samfunnssikkerhet i arealplanlegging. Kartlegging av risiko og sarbarhet. Revidert
utgave (2010), Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap
e Veileder for kommunale risiko- og sarbarhetsanalyser (1994), Direktoratet for sivilt
beredskap
o Veileder TEK 2010, Statens byggtekniske etat
¢ Flom og skredfare i arealplaner — retningslinjer nr 2/2011. Norges vassdrag og
energidirektorat
o Systematisk samfunnssikkerhets- og beredskapsarbeid i kommunen — veileder fra
Direktoratet for sivilt beredskap.
e T-1442 Retningslinjer for behandling av stgy i arealplanlegging.
Nettsider:
WWW.NQu.no

Nasjonal vegdatabank

Granada - norsk grunnvannsdatabase

www.skrednett.no

www.dirnat.no
www.kart. dsb.no

9. Vedlegg

1. Sjekkliste for ROS
2. Steyvurdering Reinertsen AS
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Detaljregulering Horvneset,

gnr/bnr 39/58 og 39/79

Sjekkliste for konsekvensutredning 15.04.2013

Hentet fra Alstahaug kommunes rutinebeskrivelse for reguleringsplaner

4 KRITERIER FOR VURDERING AV VESENTLIGE
VIRKNINGER FOR MILJG OG SAMFUNN

Planer og tiltak etter § 3 skal behandles etter forskriften dersom de

Kriterie

Vurdering

a)er lokalisert i eller kommer i konflikt med
omrader med seerlig verdifulle landskap,
naturmiljg, kulturminner eller kulturmiljg
som er vernet eller fredet, midlertidig vernet
eller fredet eller foreslatt vernet eller fredet,
eller hvor det finnes eller er stor
sannsynlighet for & finne automatisk fredete
kulturminner som inngar i et kulturmiljg med
stor tidsdybde,

Nei

b) er lokalisert i eller kommer i konflikt med
viktige inngrepsfrie naturomrader eller utgjer
en trussel mot truede naturtyper, truede arter
eller deres leveomrader, mot prioriterte arter
eller deres funksjonsomrader, mot utvalgte
naturtyper, eller mot andre omrader som er
seerlig viktige for naturens mangfold,

Nei

c)er lokalisert i starre naturomrader som er
serlig viktige for utavelse av friluftsliv,
herunder markaomrader, eller i viktige
vassdragsnare omrader som ikke er avsatt til
utbyggingsformal eller i overordnede

Nei




grennstrukturer og viktige friomrader i byer
og tettsteder, og hvor planen eller tiltaket
kommer i konflikt med friluftslivsinteresser,

d)kommer i konflikt med gjeldende
rikspolitiske bestemmelser eller rikspolitiske
retningslinjer gitt i medhold plan- og
bygningsloven av 14. juni 1985 nr. 77 eller
statlige planretningslinjer, statlige
planbestemmelser eller regionale
planbestemmelser gitt i medhold av lov 27.
juni 2008 nr. 71,

Nei

e) kan komme i konflikt med utgvelsen av
samiske utmarksneringer, eller er lokalisert i
reindriftens serverdiomrader eller
minimumsbeiter og kan komme i konflikt
med reindriftsinteresser, eller pa annen mate
kan komme i konflikt med reindriftens
arealbehov,

Nei

e)innebarer stgrre omdisponering av
landbruks-, natur- og friluftslivsomrader eller
omrader som er regulert til landbruk og som
er av stor betydning for
landbruksvirksomhet,

Nei

g) gir vesentlig gkning i antall personer som
utsettes for hgy belastning av
luftforurensning, stay eller lukt, eller kan
fare til vesentlig forurensning til jord, vann
eller sedimenter, eller kan fare til vesentlig
gkning av utslipp av klimagasser, eller kan
fare til vesentlig straling,

Nei

h) medfarer risiko for alvorlige ulykker, ras,
skred og flom,

Nei

i) kan fa konsekvenser for befolkningens
helse eller helsens fordeling i befolkningen,

Nei




j) kan fa vesentlige konsekvenser for Nei
befolkningens tilgjengelighet til uteomrader,
bygninger og tjenester,

k) kan fa vesentlige miljgvirkninger i en Nei
annen stat.

Konklusjon:

Planforslaget utlgser ikke krav om konsekvensutredning jf Forskrift om konsekvensutredning.




7 ROS-SJEKKLISTE

FYLKESMANNEN | NORDLAND

Kommunal- og beredskapsavdelingen

Sjekkliste for kommunale
areal-, regulerings-, og bebyggelsesplaner.

VIKTIG! Denne sjekklista er ikke komplett — men den kan brukes som et hjelpemiddel i den
kommunale planprosessen vedrgrende risiko- og sarbarhetsforhold ved utarbeidelse av
arealplaner. Ogsa andre forhold enn de som er oppfert her vil kunne ha betydning for
planarbeidet.

Forslagstiller ma redegjere for hvordan hvert enkelt punkt er tatt opp/behandlet i arealplanen.
Alle punkter skal veere vurdert, og avklares i forhold til om de virker inn pa arealbruken.

Nyttig bakgrunnsmateriale i forbindelse med risiko og sarbarhet og arealplanlegging kan bl.a.

Veere.

e “Veileder for kommunale risiko- og sarbarhetsanalyser” (DSB 1994)

e “Retningslinjer for Fylkesmannens bruk av innsigelse 1 plansaker etter plan- 0g
bygningsloven. Sikkerhets- og beredskapsmessige hensyn i den kommunale planleggingen”
(DSB 1997)

e Rundskriv GS-1/01 - "Rundskriv om fylkesmennenes praktisering av innsigelsesinstituttet pa
beredskapsomrddet” (DSB 2001)

e Rundskriv T-5/97 — ”Arealplanlegging og utbygging i farcomrader” (MD 1997)

Sjekklisten er gjennomgatt i forbindelse med fglgende arealplan:

Detaljreguleringsplan for neeringseiendom gnr/bnr 39/58 og 39/79 pa Horvneset,
Sandnessjgen — 16-07-2013



Forhold / ugnsket hendelse

jalnei

Radon

ulykker i av- og pakjarsler

Vurdering
nei
Jord-/leire-/lgsmasseskred
nei
Kvikkleire, ustadige grunnforhold
nei
Steinras, steinsprang
nei
Is-/sngskred
nei
Kjente historiske skred, utbredelse
nei
Flomfare
nei
Springflo
nei
Flomsonekart, historiske flomniva
Ja Omradet ligger neert havet, i et relativt flatt
Sterkt vindutsatt, storm/orkan etc. landskap, eksponert for den sterkeste
vinden fra sgrvest. Det ligger likevel ikke
spesielt utsatt til. Dimensjonering av
byggverk for beregnede vindlaster og
TEK10.
nei
Mye nedbar
nei
Store sngmengder
nei

Ja

ulykke med gaende/syklende

Ja




-trafikkulykker og sikkerhet i
gjennomfgringsfasen

Ja

Ja Det ligger en barne- og ungdomsskole i
-skolevei, skolebarn ferdes gjennom/forbi narheten av planomradet. @yvind Lambes
planomradet vei vest for planomradet benyttes som
skolevei
Stev og stey fra trafikk Ja Virksomheten vil genere mer trafikk inn i

omradet. Virksomheten i seg selv vil
genere noe stgy. Seerlig viktig med hensyn
til tilliggende boliger.

Forhold / ugnsket hendelse

ja/nei

Vurdering

Utbyggingsplaner (boliger,

fritidsbebyggelse, naering/industri,

infrastruktur etc.) i nerheten av:

- drikkevannskilder, nedbgrsfelt,
grunnvann

- landbruksareal

- oppdrettsanlegg m.m.

- vurdere ngdv. tiltak, bandlegging etc.

nei




Forhold / ugnsket hendelse

jalnei | yyrdering

nei
Brann/eksplosjon ved industrianlegg

nei
Kjemikalieutslipp o.a. forurensning

nei
Olje-/gassanlegg

nei
Lagringsplass for farlige stoffer f.eks.
industrianlegg, havner, bensinstasjoner,
radioaktiv lagring

nei
Hayspentledninger

nei
Anlegg for deponering og destruksjon av
farlig avfall

nei
Stralingsfare fra div. installasjoner

nei
Gamle fyllplasser

usikkert | Prgver av grunnen bgr tas
Forurenset grunn og sjgsedimenter, endret
bruk av gamle industritomter

nei
Militeere og sivile skytefelt

nei

Dumpeomrader i sjo




Forhold / ugnsket hendelse

Stgysoner ved infrastruktur

jainei | yyrdering
nei
Vil utilsiktede/ukontrollerte hendelser som
kan inntreffe pa naerliggende transportarer
utgjare en risiko for omradet?
- hendelser pa veg
- hendelser pa jernbane
- hendelser pa sjg/vann
- hendelser i luften
nei
Veger med mye transport av farlig gods
nei
Ulykkesbelastede veger
nei

Forhold / ugnsket hendelse

Jernbanestasjon/bussterminal

jalnei | yiyrdering

nei
Sykehus/helseinstitusjon

nei
Sykehjem/omsorgsinstitusjon

nei
Skole/barnehage

nei
Flyplass

nei
Viktig vei/jernbane

nei




nei

Havn
nei
Vannverk/kraftverk
Ja Det gar en vann- og avlgpskabel over
Undervannsledninger/kabler planomradet, i en 4 m dyp fjellgreft.
nei

Bru/Demning
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Vurderinger i forhold til
Naturmangfoldloven 88 8-12

Plannavn: Reguleringsplan for @yvind Lambes vei 20-22
Pland-id:

Eiendom (gnr./bnr.): 39/55 og 39/58

Saksnummer:

Utfylt av/ dato: Gunhild Solem Eidsvik, 10.09.2013

NML 8 8. (kunnskapsgrunnlaget)

Offentlige beslutninger som bergrer naturmangfoldet skal sa langt det er rimelig bygge pa vitenskapelig
kunnskap om arters bestandssituasjon, naturtypers utbredelse og gkologiske tilstand, samt effekten av
pavirkninger. Kravet til kunnskapsgrunnlaget skal sta i et rimelig forhold til sakens karakter og risiko for
skade pa naturmangfoldet.

Myndighetene skal videre legge vekt pa kunnskap som er basert pa generasjoners erfaringer giennom
bruk av og samspill med naturen, herunder slik samisk bruk, og som kan bidra til baerekraftig bruk og
vern av naturmangfoldet.

For veiledning; se veileder T-1514 (s. 22-30)

Vurdering:

Kunnskapene om naturmangfold i planomradet bygger pa arbeidet med gjeldende
Kommunedelplan for Sandnessjgen (29.9.2010) og forslag til detaljregulering av
@yvind Lambes vei 20-22. Ingen deler av dette arbeidet, herunder uttalelsene fra
relevante myndigheter tyder pa at omradet har forekomster av naturmangfold som det
vil veere problematisk a fierne.

| forbindelse med det pagaende planarbeidet er det benyttet apne kilder hos
Direktoratet for naturforvaltning og Arealis-databasen.

Det er ikke kommet opplysninger som gir noen grunn til & anta at omradet bar
undersgkes neaermere for & avdekke bevaringsverdig naturmangfold.

8 9. (fagre-var-prinsippet)

Nar det treffes en beslutning uten at det foreligger tilstrekkelig kunnskap om hvilke virkninger den kan ha
for naturmiljget, skal det tas sikte pa & unngd mulig vesentlig skade pa naturmangfoldet. Foreligger en
risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa naturmangfoldet, skal ikke mangel pa kunnskap brukes som
begrunnelse for & utsette eller unnlate & treffe forvaltningstiltak.

For veiledning; se veileder T-1514 (s. 31-33)

Vurderinger etter Naturmangfoldloven 1AV3
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Vurdering:
Pa bakgrunn av ovennevnte kunnskapsgrunnlag er det vurdert som sveert lite

sannsynlig at det foreligger risiko for alvorlig eller irreversibel skade pa
naturmangfoldet. Omradet bestar hovedsakelig av ung lavskog, kratt og gress, uten
tegn til sjeldne arter i flora og fauna.

8§ 10. (skosystemtilneerming og samlet belastning)

En pavirkning av et gkosystem skal vurderes ut fra den samlede belastning som gkosystemet er eller vil
bli utsatt for.

For veiledning; se veileder T-1514 (s. 34-41)

Vurdering:
Omradet i seg selv har begrenset betydning bade lokalt og regionalt ettersom

tilsvarende skogressurser og artsforekomster finnes i rikt monn i naeromradet.
Tiltakets omfang vurderes til ikke & ha noen negativ innvirkning pa kjente
naturtypeomrader og artsforekomster i naerheten. (Naturtypeomrade BN00023068 og
artsforekomstomrade BA0043228, Andvagen)

Den samlede belastningen pa gkosystemet regnes som ubetydelig.

8 11. (kostnadene ved miljgforringelse skal baeres av tiltakshaver)

Tiltakshaveren skal dekke kostnadene ved & hindre eller begrense skade pa naturmangfoldet som
tiltaket volder, dersom dette ikke er urimelig ut fra tiltakets og skadens karakter.

For veiledning; se veileder T-1514 (s. 42)

Vurdering:
Utbygger vil, sa vidt mulig, benytte bygge- og anleggsmetoder som minimerer

konsekvensene for naturmangfoldet i omradet. Gitt de begrensede forekomstene av
naturmangfold i omradet, er det ikke vurdert seerskilte tiltak utover det som falger av
normal planlegging pa byggeplassen. Deler av eksisterende vegetasjon bevares.

Etter ferdigstillelse opparbeides omradet med stedegen vegetasjon og grantomrader
som til en viss grad gjenoppretter naturmangfoldet som gar tapt ved blant annet felling
av treer.

§ 12. (miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder)

For & unnga eller begrense skader pa naturmangfoldet skal det tas utgangspunkt i slike driftsmetoder
og slik teknikk og lokalisering som, ut fra en samlet vurdering av tidligere, ndveerende og fremtidig
bruk av mangfoldet og gkonomiske forhold, gir de beste samfunnsmessige resultater.

Vurderinger etter Naturmangfoldloven 2AV3
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For veiledning; se veileder T-1514 (s. 43-46)

Vurdering:
| byggefasen vil det benyttes byggeteknikker som erfaringsmessig pafarer

omgivelsene minst mulig ulemper. Verdifulle deler av eksisterende vegetasjon vil bl

bevart og integrert i prosjektet.

Vurderinger etter Naturmangfoldloven
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Sammendrag

Det skal bygges en ny byggevarehandel i @yvind Lesnei ved Sandnessjgen i Nordland. | den
anledning er akustikkgruppen i REINERTSEN engasjerE A Smith AS for & foreta en
stgyutredning.

Lydnivaet fra veitrafikken er beregnet til & veaxe, Isom fglge av lav trafikkmengde. Det er ikke
sannsynlig at selv en stor trafikkgkning vil feiteterskridelse av T-1442’s retningslinje for
utvendig stgy som fglge av veitrafikk mot tilstaterbebyggelse.

Lydnivaet ut fra butikken blir kun tilfredsstilleechvis lydutstralingen fra nordsiden av bygget
mot de naermeste boligene blir tilstrekkelig lagrdksis bar det ikke plasseres en kappsag fra
Bosch eller tilsvarende produsent i tilknytningndrdsiden av bygget. @vrig drift vurderes

tilfredsstillende nar stalsaging foregar innendmykapping av treverk gjgres mot sydsiden av

bygget.

Revisjonsliste

Rev. Dato Endring/tilfayelse Utarb. Kont.

Desember 2013

Marius Berg Svenn Erik Skjemstad
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1 Bakgrunn

Det skal bygges en ny byggevarehandel i @yvind Lesnei ved Sandnessjgen i Nordland. | den
anledning er akustikkgruppen i REINERTSEN engasjerE A Smith AS for a foreta en
stgyutredning.

2 Retningslinjer og grenseverdier

2.1 Utendagrs lydniva

Miljgverndepartementets krav til utendars stayniydel442,"Retningslinje for behandling av
stgy i arealplanlegging”angir anbefalte grenseverdier for utendgrs omjsiokaler. Dette for &
forebygge stayplager og ivareta tilfredsstillengliniva pa utendars oppholdsarealer.

Lgen €r definert som ekvivalent lydniva med 5 dB titlega kveldstid kl. 19-23, og 10 dB tillegg
pa natt kl. 23-07 (den = day, evening, night).

« Grenseverdiene for ekvivalentniva gjelder stgynivddlet over ar, som angitt i
definisjonen av ken0g Lnignt.

» Grenseverdiene gjelder i den beregningshgyde sakteell for den enkelte boenhet.

» For innendgrs stay fra alle utendgrs kilder oguiendgrs stay fra tekniske installasjoner
pa bygning gjelder krav i teknisk forskrift, NS81Klasse C.

« Grenseverdiene for uteplass ma veere tilfredssilt €t naeromrade i tilknytning til
bygningen som er avsatt og egnet til opphold ogeajonsformal, jfr. definisjon i
kapittel 6.

« Krav til maksimalt stgyniva i nattperioden gjeldtmr det er mer enn ti hendelser per natt

Stay fremstilles gjerne som stgysoner definerahelt 1.
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Tabell 1: Kriterier for soneinndeling. Alle talldB, frittfeltsverdier.

Staykilde Stgysone
Gul sone
Utendars Utenders
Utendgrs stgyniva, stayniva i
Veg steynivd | lerdager og sen- | natiperioden

dager/helligdager Kl. 23-07

55 Lgen 70 Lsar
Uten Uten impulslyd: Lnight 45 dB
impulslyd: lgrdag: Lden 50 Larmax60 dB
Lden 55 dB dB sgndag: Lden
0g Levening 45 dB
50 dB Med impulslyd:
@vrig Industri _Med lordag: Laend5 dB
TgUEee sgndag: ken40 dB
Lden 50 dB ’
0g Levening
45 dB

« Rad sone: naermest stgykilden. Angir et omrade kkendr egnet til stayfalsomme
bruksformal, og etablering av ny stgyfalsom bebigmekal unngas.

» Gul sone: en vurderingssone hvor stgyfglsom bebygd@n oppfares dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

« Hvit sone: angir en sone med tilfredsstillende lydrhvor det ikke er behov for
avbgtende tiltak mot stay

2.2 Innendgrs lydniva fra utendgrs lydkilder

Nar det gjelder kravet til innendgrs stayniva ggeldyggeforskriftene, TEK 10, som henviser til
klasse C i NS 8175. Det er krav om at innendgrsvalent lydniva i oppholdsrom ikke skal
overstige | aeq24t = 30 dB 09 karmax= 45 dB i tidsrommet 23-07.

Grenseverdier for innendars lydniva fra utendgdskilder i boliger i de ulike lydklassene er
angitt i tabell 3.

Tabell 2: Lydklasser for bolig og kontor. Hgyestergeverdier for innendgrs A-veid maksimalt og\eltent
lydtrykkniva, lo AFmax09 Lp a g fra utendars lydkilder.

Type brukeromrade Malestgrrelse Klasse A Klasse B Klasse C Klasse D
| oppholds- og soverom fra utendgars Lp,a,24n (dB) 20 25 30 35
lydkilder

| kontorer LpaT (dB) 30 30 35 40
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| soverom (maksniva) 35 40 45 50

I-p,AF,ma\x (d B)
Natt, kl. 23-07

2.3 Lydniva pa uteareal — grenseverdier for utemil] @

Grenseverdier for lydniva pa uteareal og utenfaduer fra utendgrs lydkilder boliger i de ulike
lydklassene er angitt i Tabell 3.

Tabell 3: Lydklasser for boliger. Hoyeste grensdierpa uteareal for A-veid maksimalt lydtrykknit8ar max, 09
dag-kveld-natt lydniva, Je.

Type Malestgrrelse Klasse A Klasse B Klasse C Klasse D
brukeromrade

Lydniva pa Lden » Lp,AFmax,95. Nedre | Nedre grenseverdifor | Nedre grenseverdi for Gul sone
uteareal og Lp AS.max.95 grenseve | gul sone —5dB ? gul sone

utenfor vinduer Lp Al ma Ln (dB) rdi for gul

fra utendars for stzysonel) sone —

lydkilder (veg) 10dB?

b Staysonene er relatert Miljgverndepartementets Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging T-1442,

jf.3.1.7. Grenseverdiene for stgysonene i retningslinjen for arealbruk er avhengig av typen utendgrs lydkilde, jf. tabell
1 og 2 i retningslinjen. Lydnivaet fra én lydkilde eller samlet fra flere ulike lydkilder skal ikke overskride den angitte
grenseverdien. Se ogsa tillegg D. Grenseverdiene i T-1442 har ikke ulike stgygrenser for bygninger til stayfglsomme
bruksformal. Grenseverdiene i denne standarden er 5 dB strengere for sykehus og pleieinstitusjoner.

2 Sonegrensene varierer avhengig av typen lydkilde. Den laveste grenseverdien er derfor satt til Lgen = 30 dB.

3 Prosjektgjennomfaring

3.1 Grunnlagsmateriale

Opplysninger om arsdagntrafikk (ADT) for &r 2012hentet fra estimerte tall ut fra antall
boliger. Det er benyttet et estimat pa 2 % arlegngomsnittlig trafikkekning for prognosearene

frem til 2023.

Tabell 4; ADT for tomtens tilstgtende veier.

Vei ADT2023 Andel tunge Fart (km/t)
kjgretay

@yvind Lambes vei (vei gjennom krysset) <150 7 50

@yvind Lambes vei (avstikker mot Horvnesveien) <100 5 50

Horvnesveien <100 5 50
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Trafikkfordeling over degnet er anslatt & va84 %, 10 % og 6 % for henholdsvis dag, kveld og
natf for @yvind Lambes vei og Horvnesveien (vest).

3.2 Metode og modell

Beregningene av veitrafikkstgy er utfart i henhilltNordisk beregningsmetode for
veitrafikkstgy. Dataprogrammet CadnaA 4.3.144 ewtet til beregningene. Input i programmet
er digitale kart, trafikkdata, samt tegninger medimshgyder for boligene.

Det er hentet inn lyddata fra leverandgrer av skaistyr, herunder:

» Kappsag fra Bosch (L112 dB)

* Sag fra Bomar (}. 101 dB)

» Lasting/lossing/krypkjgring med stor lastebil,(£1 dB)

» Slamring fra stabling av metallplater med truck @1 dB)

Frekvensspekter er hentet fra spekterbibliotekataprogrammet SoundPLAN.
Utstyr som er plassert utvendig er beregnet medmektert lydniva.

Nar utstyr plasseres innendars med neerhet til darg@r det beregnet med dokumentert lydniva
fratrukket 5 dB, skjipnnsmessig konservativt vurthatert pa sektorutstraling mot darapningen.

Utstyr som er komplett bygget inn innendgrs er treet med dokumentert lydniva fratrukket 25
dB.

Gjennomsnittlig driftstid for sag er estimert til eum pa 40 minutter pa dagtid mellom klokken
07 og 17, 15 minutter pa kveldstid mellom klokkeéndh 23.

3.3 Beregningsforutsetninger

Markabsorpsjon er satt til 1, dvs. myk mark langslsiingen. Absorpsjonsfaktor for vertikale
flater pa bygg er satt til 0,3 og det er beregned fi@rsteordens refleksjoner.
Beregningsopplgsningen er satt til en beregningdpetthet pa 3 x 3 m. Beregningshgyden er
satt til 4 meter over terreng, jamfar T-1442.

! Iht. T-1442s veileder TA2115 Gruppe 1 vei "middgi#le mellom dag og natt", kap. 9.2.2 s 231.
2 Dag kl. 07-19, kveld kl. 19-23 og natt kl. 23-07
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4  Beregningsresultater og konklusjon

4.1 Veitrafikkstay

Veiene som omgir den planlagte Bygger'n-butikkenlaa trafikkmengde. Pa grunn av
trafikkmengden er stgyen fra veitrafikken neglis@rmed tanke pa grenseverdiene i gjeldende
retningslinje for utvendig stay; T-1442. Selv vedsyeert kraftig trafikkgkning risikeres det ikke
et stayniva som bryter grenseverdiene for lyd eplass og fasade for de tilstgtende boligene
eller for butikk

4.2 Sty fra butikken mot omgivelser

Nar det gjelder stay fra butikken mot omgivelsendet retningslinjens grenseverdier til lydniva
pa uteareal, samt grenseverdier til lydniva utemfioduer i boliger, som er relevant. De aktuelle
grenseverdiene er gitt i tabell 1. Butikkaktivitetgsom ikke foregar pa nattestid) vil
sannsynligvis tilfredsstille kravet til innendgyslhiva i boliger og kontorer med god margin.

Som vist pa staysonekartene, kan man benytte kgppsandgrs mot utgang pa nordside og
sarside av butikken pa dagtid hverdager, da gremdi®mn pa dagtid ergk, < 55 dB (Se tabell 1).

Pa kveldstid pa hverdager og pa dagtid i helgerdeli overskridelser av lydnivaet for de
naermeste boligene i nord hvis det finnes en kapipsamndars i den apne hallen som er plassert
naer utgang mot nord i butikken.

Hvis kappsag blir plassert utendars nord for bygoetrskrides grenseverdiene for lydnivad mot
boligene i alle tidsrom, neermest uansett bruksmater

Det anbefales derfor at kappsagene fra Bosch té#er) kun settes pa sgrsiden av butikken.
Grenseverdiene mot boligene i nord vil tilfredsssilhvis lydutstralingen fra kappsagene blir
tilstrekkelig lav ut av butikken i nordlig retning.

Bruk av metallsag innendgrs, logistikkarbeider rradk og stalplater, samt lasting og lossing
med lastebil anses som mindre problematisk. Benggmie viser at de tre nevnte aktivitetene vil
tilfredsstille grenseverdiene til utendars lydnivid1442 mot boligene for samtlige tidsrom.
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